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Teststrecken Reinigung und Monitoring 2017-2026
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* Ziel ist es, am Ende eine differenziertere
Aussage zum Nutzen der praventiven
Reinigung des LAB zu machen.

* Dieser Bericht umfasst die Ergebnisse der
Messungen von allen drei Strecken Uber eine
bisherige Laufzeit von 6 Jahren in HK und 3
Jahren in GA und Gur.
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Hinterkappelen, Bernstrasse

e Blick auf die Strecke vom Ende Ost
her Richtung Westen.

* Belagslibergang: PosL = 0m
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Einteilung Streckenabschnitte

Famsiphonogrip 4:
Abschnitt 1: 250m auf Ostlicher Seite (ab Garage Nemeth), regelmdssige Reinigung «a la Kanton FR» alle 3 Monate.
Abschnitt 2: 250m in der Mitte, bis Bushaltestelle, optimierte Reinigung mit moderatem Hochdruck, alle 6 Monate (Friihling/Herbst).
Abschnitt 3: 250m ab Bushaltestelle bis Ende (Richtung Wald), vorerst Referenzstrecke ohne Reinigung, bis sich anhand
Luftmessung/CPX erste Unterschiede abzeichnen, danach reguldre Reinigung oder Einsatz von Spezialverfahren.

ACMR 8: je ca. 30m in beide Richtungen bei der Bushaltestelle Bennenboden.

. .0 - - -o

ginenbode'h - -

Chappelefeld
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Zustandserfassung Oberflache

. ¥
iZustand Oberflache in Radspur (Bild P1 RgW Pkt1)

* Letzte visuelle Zustandserfassung am 30.6.2025.
* Wenig sichtbare Veranderung zum Vorjahr, Kornausbruch zunehmend.

* Generell befindet sich die ganze Strecke dem Alter entsprechend in
gutem Zustand. Kornausbruch (KA) in Radspur hat weiter
zugenommen und Oberflache beginnt auszumagern. An lokalen
Stellen wie z.B. Randzonen bei Einfahrten wo es durch Lenkung
vermehrt zu KA kommt nimmt dieser sukzessive vom Rand her zu.

* Vereinzelt lokale Stellen mit mechanischen Schaden und Kratzern,
insbesondere bei Einfahrt Bennenbodenrain. Diese sind aber Gber die
Zeit nach wie vor stabil und brechen nicht weiter aus. Wie in schon in
Vorjahren kommen an dieser Stelle sporadisch neue Kratzer hinzu und
die alteren werden durch Verwitterung immer schlechter sichtbar.
Eine weitere solche Stelle befindet sich zwischen A1 und A2 am
rechten Fahrbahnrand, wo sich ein leichter Oberflachendefekt vom
Einbau her befindet (Bild rechts unten). Auch hier ist durch diesen
Makel kein erhohter KA Gber die Zeit erkennbar.

* Auftreten erster Langs- und Querrisse an total 8 Stellen. Allerdings
primar strukturell in Randzone bei Belangstibergang bzw. neben
Kontrollschachten. Ein erster Langsriss (Ermidung) in Radspur.

* Sichtlich erhéhter Schmutzeintrag beim Belagsibergang FB Rg Ost im
abschussigen Teil vom Wald her kommend.

* Die Kettenspuren vom Ereignis im Winter 2017/18 sind visuell nicht
mehr direkt erkennbar, jedoch als Teil des KA existent.

18.03.2026 Reinigung+Monitoring HK, GA, Gur / LDK-2025



Spezielles Ereignis 2025: Hitzewelle im Juni
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Zeitlicher Verlauf Luftdurchlassigkeit Hinterkappelen <

* Der Famsi 4 weist 8 Jahre nach Einbau auf den gereinigten Abschnitten (A1, A2) mit Ausnahme P1 Richtung West immer
noch eine massige Luftdurchlassigkeit auf. Interessant ist die unterschiedliche Entwicklung der einzelnen Fahrbahnen. Auf
der Fahrbahn Richtung Ost ist die Stagnation der Jahre 2020 — 2022 zu ende und Werte fallen nun wieder schneller ab. Auch

auf der FB Rg West ist eine Beschleunigung in den letzten zwei Jahren zu sehen.

* Im Vergleich liegt der ungereinigte Abschnitt A3 mit Werten von <1%o. inzwischen definitiv nahe der kompletten Verstopfung.

Insbesondere beschleunigte sich nun auch Abnahme der Luftdurchlassigkeit bei P3-West.

Mittelwerte Permeabiltat: Verlauf Monitoring-Jahre, Vergleich Abschnitte und Fahrbahnrichtung

reduziert / Sperrschicht teilweise

schlecht / Sperrschicht komplett

i Reinigung Reinigung keine Reinigung _
(4x jahrlich, leicht) (2x jahrlich, hoch) (Referenz) Monkodog &
9 B nach Einbau
8 11, Jahr (2018)
7 m 2. Jahr (2019)
_ 6 m 3. Jahr (2020)
£ s m 4. Jahr (2021)
z ° m 5. Jahr (2022)
a 3 6. Jahr (2023) Beurteilung Luftdurchlassigkeit Famsiphonogrip 4
2 ‘ | I ' |I‘ I . 7. Jahr (2024) > 7%o sehr gut / neuwertig
1
0 I I ‘ L I II 8. Jahr (2025) 5 - 7% gut / keine Sperrschicht
West Ost West Ost West Ost 2 - 5%
P1 P2 P3 0 - 2%
Al A2 A3
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Analyse im Streckenverlauf

Auszug CPX-Messprotokoll G+P: Verlauf CPX-Werte auf der Fahrbahn Richtung West Messung 2025
Resultate StL86+ Fahrtrichtung = West (Radspur)
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Fazit: Der Schmutzeintrag erfolgt verstarkt vom angrenzend dichten Belag in Fahrrichtung herkommend.
Langsgefalle und erhohte Fahrgeschwindigkeiten unterstiitzen den Effekt vermutlich.
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Zeitlicher Verlauf Larmminderung Hinterkappelen

* Akustische Belagsglitemessung auf ganzer Strecke durch Grolimund + Partner, 1x jahrlich, letztmals 19.9.2025.

Diff. StL-86 [dBA] .
Belag Messung  |CPX-PW  |CPX-LKW  |CPX-Mix 8% CPX-PW CPX-LKW CPX-Mix
Famsi4 2017 86 79 82 Famsi 4 ACMR 8 Famsi 4 ACMR 8 Famsi 4 ACMR 8 Jahe Y
2018 6.6 -8.7 78 1.0 m2017
2019 7.1 84 78 2018
2020 6.2 8.9 75 0.0 - i - T
2021 5.0 83 85 il II | H .
2022 57 78 67 : | H w2020
2023 33 65 .48 20 ) ‘ , " 2021
2024 3.0 6.1 45
2025 20 56 36 30 ‘ /! H ! w2022
2026 7 m2023
A seit Beginn 6.6 2.3 46 < 4.0 / i 2024
ACMRS 2017 31 52 41 Q / | < 2025
2018 22 6.1 4.0 T S0 / i
2019 2.0 52 35 8 . A ‘ W
2020 13 5.0 30 ﬁ : / +6.6 dBA ; +4.6dBA
2021 1.0 5.0 27 > 70 / S
2022 18 47 30 2 / A +2.3 dBA /
2023 06 40 22 < 80 / !
2024 -0.1 3.9 18 % ot
2025 0.6 3.3 1.1 9.0 S
2026 1610 ~=c
A seit Beginn 3.7 1.9 3.0 o

* Alle Werte sind gegenliber Vorjahr angestiegen. Betrachtet man den Verlauf beim PW sind auch die
Messunsicherheiten innerhalb Toleranzgrenze +/- 1 dB sichtbar.

* Der Famsi 4 weist nach 8 Jahren eine akustische Belagsgiite von -3.6 dBA auf. Die mittlere Zunahme seit Messbeginn
betragt rund +0.6 dBA pro Jahr, wobei sich der aktuelle Trend fortzusetzen scheint.
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Verg

eich der Abschnitte A1-A3

CPX-PW / Diff. StL-86 [dBA]

Messung A1 A2 A3
2017 -8.8 -8.8 -8.2
2018 6.4 6.6 6.8
2019 24 73 8.7
2020 6.6 6.5 5.3
2021 -5.1 -5.8 -3.9
2022 -6.0 6.6 -4.1
2023 -3.5 41 20
2024 -3.3 4.3 1.3
2025 2.4 -3.0 0.4
A seit Beginn 6.4 58 7.8
CPX-PW
m2017
2019 A1 A2 A3
1.0 — ..
2020 gereinigt ungereinigt
m2021 0.0
#2022 0
E2023
2024 2.0
2025 ..
< 40
2
- 50
@
g 60
W
= -7.0
Q
< 80
9.0
-10.0
18.03.2026

CPX-LKW / Diff. StL-86 [dBA]

A1 A2 A3
-8.1 8.2 7.3
-8.5 -8.8 9.1
-8.4 8.6 8.3
9.1 9.4 8.3
-8.3 -9.1 7.2
7.9 8.7 6.7
6.6 7.3 5.4
6.2 7.0 4.9
-5.8 -6.5 -4.4
2.3 1.7 2.9

CPX-LKW
Famsi 4

A1 A2 A3

gereinigt ungereinigt

CPX-Mix 8% / Diff. StL-86 [dBA]

A1l A2 A3
-8.4 8.5 7.7
7.4 76 -7.9
7.8 -8.0 75
7.8 7.9 8.7
6.6 7.3 -5.4
6.9 By -5.3
-4.9 586 -36
4.6 5.6 -3.0
-3.9 4.6 2.2
45 3.9 55
CPX-Mix
Famsi 4
A1 A2 A3
gereinigt ungereinigt
-2.4dB

Reinigung+Monitoring HK, GA, Gur / LDK-2025

* Die unterschiedlichen Trends im
Verlauf der CPX-Werte zwischen den
einzelnen Abschnitten setzten sich
weiter fort. Der Unterschied von A3
zu den anderen beiden Abschnitten
hat sich im letzten Jahr verstarkt,
wobei A2 aktuell -2.6 dBA leiser ist
- die praventive Reinigung scheint
sich grundsatzlich positiv auf die
akustische Lebensdauer des Belags
auszuwirken.
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Effekt der Reinigung Hinterkappelen

* Vergleich der gereinigten Abschnitte A1 und

o
i ‘i . - laut iff 5
A2 mit dem ungereinigten Abschnitt A3 - ajter | =@=illerenz ALA3
c T —®— Differenz A2-A3
* Abschnitte bereinigt d.h. ohne Betrachtung - 1
der Fahrbahnseiten A1-West und A3-Ost mit - 35 :
erhéhtem Schmutzeintrag vom £ 8§ leiser als A3
angrenzenden Belag herkommend. o E \
. e
a 2.5
=
&) 3.0

Alter Belag [Jahre]

- Ab dem dritten Jahr ist ein Effekt der Reinigung erkennbar, der sich liber die weiteren Jahre verstarkt. Dabei ist
kein Unterschied zwischen den beiden Methoden in Al (4x jahrlich, leicht) und A2 (2x jahrlich, hoch) erkennbar.
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Luftdurchlassigkeit Grossaffoltern und Gurbru e

* Der SDA 4-12 in Grossaffoltern weist im 5. Jahr (Messung Aug. 2025) Werte in den Bereich von <0.5 %o auf. Die von Beginn
weg tiefen Werte sind auf den niedrigeren Hohlraumgehalt zurlickzufiihren wobei das Niveau am Standort der Profile
starker von lokalen Einfllissen als vom Abschnitt abzuhdangen scheint.

* Der SDA 4-16 in Gurbri weist im 5. Jahr Werte im Bereich von 1.5 — 3.5%0 auf, wobei im gereinigten Abschnitt Al auf
beiden Profiilen deutlich bessere Werte als in A2 zu sehen sind. Seit Vorjahr beginnt das Niveau aber tGberall schnell zu
sinken.

Messwerte Permeabiltdt: Monitoring Uber zwei Jahre, Vergleich Strecke / Abschnitte / Messprofil

Monitoring -

gereinigt ungereinigt gereinigt ungereinigt ) ) ) ]
m 1. Jahr (2021) - tendenziell zu tiefe Werte wegen Wasser im Belag zum Zeitpunkt der Messung!

8

I ® 2. Jahr (2022)
m 3. Jahr (2023)

‘ m 4. Jahr (2024)
| |

3

| | |
i Mol 1 |
W T ol 11
P1 P2 P3 P4 P1 P2

| 5, Jahr (2025)

E= T VA B < |

Bsp. Wasser im Belag bei LDK-Messung

PERM [%o]

Beurteilung Luftdurchldssigkeit SDA 4-16

N

> 7%o0 sehr gut / neuwertig

5 - 7% gut / keine Sperrschicht

P3 P4
Al A2 Al A2 2 - 5%o0 reduziert / Sperrschicht teilweise

SDA 4-12 SDA 4-16 0-2%o schlecht / Sperrschicht komplett

Grossaffoltern Gurbri
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Larmminderung Grossaffoltern und Gurbru

* Akustische Belagsglitemessung auf ganzer Strecke durch G+P, 1x jahrlich. Letzte Messungen 18.6. und 10.6.2025.

° - 1 : .
CPX-Mittelwerte pro Belag und Reifentyp: - oLk S
Diff. StL-86 [dBA Grossaffoltern Gurbrii Grossaffoltern Gurbrii Grossaffoltern Gurbrii b Y
Belag Ta— CIPXPW [ CP]x-LKW CPX-Mix 8% SDA 4-12 SDA 4-16 SDA 4-12 SDA 4-16 SDA 4-12 SDA 4-16 2021
0.0
SDA 4-12 2021 5.6 74 6.5 2022
2022 6.2 7.1 6.7 1.0 2023
2023 -35 -5.8 4.7
2.0
2024 42 63 52 = wanza
2 " 30 2025
2025 3.0 5.5 -4.2 3 o.olBA
40| R B8
A seit Beginn|__ 26 19 23 & o.sBBA
SDA 4-16 2021 5.7 -85 7.0 - -0 Aty TS
2022 -7.1 -8.6 -7.8 5 60 _9_'_7_ B__A___
2023 4.4 6.8 5.5 3
2024 -4.9 6.9 5.9 19
2025 3.9 -6.2 -5.0 8.0
A seit Beginn| 1.8 23 20 A

* |Im Gegensatz zum Vorjahr sind alle Werte 2025 wieder héher ausgefallen. Beim CPX-Mischwert liegt der SDA 4-12 aktuell
bei -4.2 dBA, der SDA 4-16 bei -5.0 dBA.

* Die Differenz zwischen SDA 4-12 und SDA 4-16 betragt aktuell knapp 1 dBA und hat sich damit in den letzten drei Jahren
kaum verandert.
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Vergleich Larmminderung nach Abschnitt

CPX-PW / Diff. StL-86 [dBA] CPX-LKW / Diff. StL-86 [dBA] |CPX-Mix 8% / Diff. StL-86 [dBA] e DreiJahre nach Erstmessung 2021

Grossaffoltern Gurbrd Grossaffoltern Gurbri Grossaffoltern Gurbr( K . .
Messung A A2 Al A2 | A1 A2 A1 A2 | A1 A2 Al A2 liegt PW-Wert im gereinigten
2021 55 57 B55 59| -72 76 -84 86| 64 66 69 72 Abschnitt A1l in Gurbru nur leicht
2022 -5.7 6.6 -7.2 -7.0 -7.1 -7.3 -8.6 -8.5 -6.4 6.9 -7.9 -7.8 h = : .
2023 -3.1 -4.0 -4.6 -4.1 55 -6.1 -7.0 -6.5 -4.2 -5.0 5.7 5.2 h_Oher' wahrend im ungerelnlgten A2
2024 36 48 56 39| 59 66 74 61| -48 57 65 50 eine Zunahme von 3.3 dBA
2025 23 -36 -48 -26 | -52 -58 67 -55 | -37 47 57 -4.0 ersichtlich ist (roter Pfe||e)

AseitBeginn | 32 21 07 33 | 20 18 17 31 | 27 19 12 32 _ _ . _
* Eine beim LKW Uber die ersten Jahre

sl CPX-PW CPX-LKW CPX-Mix stabile oder sogar leiser-werdende
2022 Grossaffoltern Gurbrii Grossaffoltern Gurbri Grossaffoltern Gurbri Phase Wie in Hinterkappe|en |St hier
2023 SDA 4-12 SDA 4-16 SDA 4-12 SDA 4-16 SDA 4-12 SDA 4-16

nicht erkennbar, oder deutlich
u 2024 A A2 ) .
0.0 weniger ausgepragt.

A1 A2 A1l A2 A1 A2 A1 A1l A2
m2025
0 * Trendwende beim SDA 4-16 in
22 | || || Gurbri zugunsten Al setzt sich fort
v pEPrrpLHarnRILnL Ny L wahrend beim SDA 4-12 die
" { Differenz zu Ungunsten des
----- - | - gereinigten Abschnitts Al liegt

IS
o

60| —§ — R —F—"
7.0
8.0

Abw. StL86+ [dBA]

- Trendwende SDA 4-16 einer
-9.0 moglichen Reinigungswirkung
10.0 setzt sich fort.

jeweils Al gereinigt, A2 ungereinigt
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Effekt der Reinigung Grossaffoltern + Gurbru

* Differenz CPX zwischen gereinigtem Abschnitt - 1.5
Al und ungereinigtem Abschnitt A2 = 1.0
=
* Jeweils ganzer Abschnitt betrachtet d.h. ohne é’ 0:2
Ausschluss moglicher Zonen mit erhéhtem £ 7 %9
Schmutzeintrag. =5
E
%, % -15
8 -2.0
% 25
a8}
;r__"_: -3.0
(]

—&—SDA 4-12
/ Grossaffoltern
lauter
o T —e—SDA4-16
— 1 Gurbrii
leiser als A2

Alter Belag [Jahre]

- Auf dem SDA 4-16 in Gurbrdi ist positiver Effekt festzustellen, der moglicherweise auf die Reinigung
zurlckzufthren ist. Auf dem SDA 4-12 in Grossaffoltern ist hingegen kein bzw. ein gegenlaufiger Effekt erkennbar.
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CPX Belagsgute und Luftdurchlassigkeit

. Initialwerte SDA 4-12 und SDA 4-16
e Korrelation LDK- und CPX-Werte aus 0.0

samtlichen Messungen 2017-2025. o o o °© CPX-PW
1o o . CPX-Mix

--------- Linear (CPX-PW)
——Linear (CPX-Mix)

* LDK am Profilstandort in Radspur.
* CPXim 20m Segment des Profils.

T
[a5]
)
3
®
gﬂ A
K
x -3.5dBA
U akustische
—> Die akustische Wirkung der Luftdurchlassigkeit Wirkung

liegt beim SDA 4-16 bei potentiell -3.5 dBA. Das ist
Uber doppelt so als beim SDA 4-12.

—> Entsprechend erscheint das Potential einer
praventiven Reinigung bei hohlraumreichen -10.0
Belagen grosser!

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Luftdurchlassigkeit LDK-R [%o]
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Teil 2:

LDK Messungen 2025

18.03.2026

Reinigung+Monitoring HK, GA, Gur / LDK-2025

Auflageplatte

Saugrohr

offenporiger Belag

Tai(

Auflageplatte
Abdichf

offenporiger Belag
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Ruckblick: SDA 4 Verschmutzung Uber Zeit

Sortiment aus Total 46 Strecken mit Einbau 2018 - 2024 - Alter 0 — 6 Jahre

Messart .V
Durchnitt LDK Messung

Durchnitt der Luftdurchlassigkeit im Belag pro Belagstyp

Belag .Y A %
W SDA 4-12 ' '
= SDA 4-16
L I L * [ Beurteilung Luftdurchlassigkeit SDA 4-16
0

> 7%o sehr gut / neuwertig
2024 2023 2022 2020 2019 2018

~

<2}

wn

w S

Luftdurchlassigkeit Perm, %o
N

-

0 1 2 4 5 6 5 - 7%o gut / keine Sperrschicht

Einbaujahr 2 - 5%o reduziert / Sperrschicht teilweise

|
Alter ~ Années ~ At = 0 - 2%o schlecht / Sperrschicht komplett
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Messstrecken 2025

Einbaudatum | Ort Strasse Belagstyp
12.07.2025 Belp Viehweidstrase SDA 4-12
18.07.2025 Murzelen Murzelenstrasse SDA 4-12
24.07.2025 Kirchberg Solothurnstrasse SDA 4-16
22.07.2025 Alchenflih Bernstrasse SDA 4-16
16.08.2025 Kallnach Oberfeld SDA 4-12
24.09.2025 Kriechenwil Murtenstrasse SDA 4-12
05.09.2025 Wiler bei Utzendorf Hauptstrasse SDA 4-16
11.10.2025 Bollodingen Dorfstrasse SDA 4-16
05.10.2025 Melchnau Dorfstrasse SDA 4-16
Einbau 2026 Bargen Murtenstrasse SDA 4-12

* je 5 Strecken SDA 4-12 und SDA 4-16

* Messung LDK nach Einbau

* Entnahme Mischgutproben und Analyse
Hohlraumgehalt (Marschall HR)

18.03.2026

Kallnach

MUrzelen]

Reinigung+Monitoring HK, GA, Gur / LDK-2025

\Wilerlbeillltzendor

Kirehberg
Alchenfli

Bollodingen!

Abbildung 1: Ubersicht zur Lage der 10 ausgewéhliten Strecken fiir die LDK-Messung.

20



Resultate Hohlraumgehalt Marshall

Mittelwert Hohlraumgehalt
Hohlraumgehalt [%]
18.0
7
16.0 MW =15.2 15.2 15.5 15.3 15

--------------------- ﬂ.‘l""“. o
14.0 13.3 13.2 = — m SDA 4-12 Bargen
conadiiiernnnn sl
12.0 SDA 4-12 Belp
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Abbildung 7: Ubersicht der durchschnittlichen Hohlraumgehalte aus der Mischgutanalyse pro
Strecke. Die eingeférbte Fldche um den globalen Mittelwert (MW) zeigt den Min-Max-Bereich der
Strecken-Mittelwerte an.

18.03.2026 Reinigung+Monitoring HK, GA, Gur / LDK-2025

21



Vergleich Luftdurchlassigkeit nach Einbau

LDK Mitterlwert [%o]
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Abbildung 8: Gemessene mittlere Luftdurchléssigkeit pro Strecke mit SDA 4-12 und SDA 4-16 im
Vergleich. Der globale Mittelwert pro Belagstyp ist als horizontale Linie (gestrichelt) dargestellt.
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CPX-Werte Strecken Kt BE Einbau 2024
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Abbildung 2: Akustische Wirkung der 2024 eingebauten SDA 4 Belége ein Jahr nach Einbau
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V 7/ 74

Erkenntnisse Einbaupraxis und LDK

Akustische Belagsgute nach Einbau: Es besteht eine grosse Varianz der CPX Werte nach Einbau. Belage vom
Typ SDA 4-12 und SDA 4-16 unterscheiden sich nach Einbau nur gering.

Hohlraumgehalt und Luftdurchldssigkeit: Mischgut welches bzgl. Marshall-HR normgerecht hergestellt wird
und damit nach Typ -12 bzw. -16 unterscheidbar ist, lasst sich nach dem Einbau bzgl. zuganglichen
Hohlrdumen (LDK) nicht mehr eindeutig unterscheiden.

—> Der Belagstyp eignet sich nicht per se als Beurteilungsmerkmal hinsichtlich akustischer Qualitat und des
Reinigungs-Nutzens.

Hypothese: Im Mischgut ,vorprogrammiert” und/oder beim Einbau gibt es noch entscheidende Parameter,
die die akustische Wirkung beeinflussen.

Ausblick weitere Forschung:

* Testeinbau SDA 4-12 mit variabler Verdichtung durch Fertiger und Walzen. Hier wird noch eine Strecke mit
2-etappigem Einbau 2026 gesucht, Freiwillige vor :-)

* Darauf aufbauend in Vorbereitung: akustisch relevante Einflussparameter des Belagseinbau (grosse
Stichprobe, Zusammenarbeit mit anderen Kantonen)
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WE/IELEL

Erkenntnisse Reinigung HK/GUR/GA — Stand 2025

Effekt der Reinigung: Regelmassiges Reinigen kann die Verstopfung der offenen Poren nicht verhindern sondern nur
verzogern. Der standortabhangige Schmutzeintrag und Verschleppung entlang der Fahrrichtung sind dominierende
Prozesse. Die Resultate deuten darauf hin, dass bei hoherem Hohlraumgehalt bzw. hoherer initialer LDK die
Reinigung wirksamer ist.

Vergleich Reinigungsverfahren HK: es ist nur eine eingeschrante Aussage moglich, da das Lage der Abschnitte die
Ergebnisse beeinflusst. Schliesst man die betroffenen Teilstrecken aus, unterscheiden sich die beiden Abschnitte Al
(4x jahrlich ohne Rotoplast) und A2 (2x jahrlich mit Rotoplast) kaum.

Einfluss LDK auf CPX-Werte: Das Potential der Luftdurchlassigkeit liegt beim SDA 4-16 bei -3.5 dBA und ist damit
uber doppelt so als beim SDA 4-12. Sobald die Poren verschlossen sind, wirkt alleine noch die Textur. Auch ohne
Luftdurchlassigkeit sind nach 5 Jahren CPX-mix Werte im Bereich -4dBA maoglich, wie Bsp. in Grossaffoltern zeigt.

Hypothese: basierend auf Gurbri vs. Grossaffoltern ist die Reinigung grundsatzlich nur bei hohlraumreichen SDA 4
(Typ SDA 4-16) sinnvoll und es besteht die Moglichkeit, die offenen Hohlrdaume langer zu erhalten. Beim
hohldrmeren SDA (= Typ SDA 4-12) hingegen lohnt sich die praventive Reinigung nicht.



WE/IELEL

Versuchsstrecken — Wie weiter?

» Strecke Gurbriu hat noch verbleibende LDK = ware interessant noch im Sommer 26 zu messen.

 Strecke Grossafoltern ist quasi dicht, d.h. kein Nutzen von weiterer Reinigung =2 Empfehlung LDK-Messung 26
nicht fortzufiihren, sondern wenn moglich Budget fiir Gurbri einsetzen.

 Strecke Hinterkappelen aufgrund der langjahrigen Messreihe CPX und LDK wissenschaftlich interessant 2
Vorschlag die Messungen weiterzufiihren, finanziert tGber FS LS in Hinblick auf eine Publikation der Resultate.

* Bemerkung 1: Hinterkappelen und ggf. Gurbrii/GA sollten weiterhin durch G+P CPX gemessen werden,
unabhangig vom Ergebnis der Ausschreibung CPX.

* Bemerkung 2: Reinhard wird pensioniert bzw. reduziert Pensum = seine Maschine steht zukiinftig nicht mehr zur
Verfigung

Verbleibende Budget 2026:

* Reinigung bis und mit April geplant
* Hinterkappelen und Grossaffoltern: Budgets reichen noch fiir 1x LDK-Messung und Schlussbericht

* Gurbri: Budget reicht noch fiir Schlussbericht



Diskussion — Reinigungskonzept Kanton Bern

WE/IELEL

Fragen seitens Sl zur Planung der Reinigung 20267
Reinigungskonzept vom November 2023 sieht Reinigung 2023 bis inkl. 2027 vor — dies wird so beibehalten.

Um die Hypothese von den Reinigungs-Versuchsstrecken zu priifen, sind im Sommer 2027 LDK-Messungen
(Wiederholung von 2024) auf den 10 Teststrecken reinigen/nicht-reinigen geplant (via FS LS). Hier sollen zudem
die jahrlichen CPX-Messungen und die Reinigungsprotokolle ausgewertet werden, um eine Aussage zur
Fortfiihrung des Reinigungskonzeptes machen zu kénnen, z.B.

o weiter wie gehabt alles reinigen / gar nicht mehr reinigen?
o nur Reinigen von Strecken die hohe LDK-Werte haben?
O ..

Hierzu ist es zentral, dass die Teststrecken immer gleich gemass reinigen / nicht-reinigen behandelt werden
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