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Abbildung 1: Unterscheidung verschiedener Leistungsfahigkeitsstufen 6ffentlicher Verkehrssysteme

C. Die Untersuchungen zu den Bedarfsbussystemen unterscheiden sich von den anderen Systemen und
werden sich auf eine einfache Modellierung stiitzen. Abgebildet werden soll der Ressourceneinsatz, die
Zufélligkeit oder Regelmassigkeit der Fahrtwiinsche sowie die Wartezeit flr die einzelnen Fahrgaste. Damit soll
fur bestimmte Gebietsformen, Ressourceneinsétze und Bedienungsqualitaten bestimmt werden, wie viele
Fahrgaste sich befordern lassen.
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Abbildung 2: Zusammenhange im Bedarfsverkehr

Ressourceneinsatz = Leistungsfahigkeit =
Zahl der Busse und Fahrer, welche | »| Zahl der Beférderungsmdglichkeiten
gleichzeitig im Einsatz sind. pro Zeit.




